Plan Integrat de Dezvoltare Urbana (PIDU) Central Bucuresti
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Analiza istorica
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Zona de actiune urbana la finele perioadei interbelice Arealul care a fost distrus de lucrarile urbanistice din anii 1980 —
crearea Centrului Civic









Analiza tesutului urban

Accesibilitate slaba a arealelor de la sud Areale intregi sunt dominate de insule
de Dambovita urbane de mari dimensiuni
o Block Size
Accesibilitate/ Insulele urbane mari din jurul Palatului M 64,000 to 1,000,000
==ridicata . cee o . . . o . 32000t 64,000
Drept urmare, potential scazut pentru dezvoltarea Parlamentului nu sprijina circulatia pietonald si Woe. s2eo
. activititilor economice func-’;lg.nlle care depind de aceasta (comert si *aooto e
scazuta servicii locale) Ot 2,000
AN SYENF, U2 S0 Uy = T L N e P~ B =

E » \‘\\\\\ — VE ~Riata Vigtore: -1 Y " Lama \ r b~ ~ o - “ !—.!-'ﬁ
NA, -l ~% oT] s - AN : 7
N2 IR s e A VR § ‘
= ~ / W\ g %t; [t I g & > \vl ~; ’
= . " L Y 'BQ.D—:ci: ~ Y- | |
RS 0 T =R ¢ I, PASIZ
P T p N Areal cu- acceslbllrt%te Ioc,alﬁ\ o
q
% e,
a
- i
== .
, N
& I " "";';", |
..'.: .‘ R ".Ll :|

!

S . \ REN \ AN
NS AN S e~ N |\ ST ) J® o e TR VATDIYIARS AN Ao

Harta accesibilitatii Harta marimii insulelor urbane
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Analiza mediului construit

La nord de raul Dambovita
Areal partial regenerat

La Sud de Centrul Civic
Patrimoniu subutilizat






Analiza sociologica

In ce masura va simtiti atasat de ..... ?

44%

39%

Cartierul in care locuifj

O in foarte mare masura

@ In mare mésura

B in micd masura

O In foarte micd masura/Deloc
O NS/NR

38%
Centrul orasului

44%
Orasul Bucuresti




Cand va deplasati in Bucuresti (fie la serviciu,

fie in alte locuri) folositi in principal...?

Autoturismul

RATB

Metroul

RATB si Metroul

Merg pe jos

NS/NR

l J20%

| l )34%
| | Ja%

| [ )29%

| ( )6%

| O




In ce masur3 ati fi de acord cu amenajarea unor spatii

pietonale in zona Centru a Bucurestiului ?

A Practic aproape
infoarte mare | () £ 1, B
masura toti bucurestenii

in mare masura —39% I§I doresc
_ dmenajarea unor
micamasurs | (AR 10% spatii pietonale

A - in centrul Bucu-
oo | @ restiului

NS/NR -4%




Dumneavoastra ati fi de acord cu impunerea unor limitari
de viteza pentru traficul auto si transportul in comun

in zona de centru a Bucurestiului?

NS/NR 4%
Nu 21%

Da 75%



In ultimele 12 luni, cat de des ati fost |a teatru, cinema, spectacole de

divertisment, muzica, muzee?

Sinteza

» Traficul se afla in topul problemelor grave ale Capitalei, pentru zona de centru fiind
perceput ca cea mai grava problema;

» Dificultatile si nemultumirile legate de trafic nu vin atit din zona celor care se
deplaseaza cu autoturismul (dour 20% dintre bucuresteni), cat de la cei care folosesc
regulat RATB (71% din populatie). Acestia consuma cel mai mult timp (51% fac peste
douda ore zilnic doar pentru serviciu) si sunt cei mai nemultumiti de traficul
bucurestean;

» Complementar, deplasarile pietonale constituie o imensa nevoie a bucurestenilor,
satisfacuta doar partial prin plimbarile frecvente in cele cateva parcuri din Capital3;

» Exista o presiune deosebita pentru reorientarea prioritatilor urbanistice spre
pieton, prin suplimentarea spatiilor verzi si pietonale (in principal pe axa Piata
Unirii/Piata Revolutiei — Piata Victoriei) si limitarea vitezei in Centru.



i . . Analiza transportului urban
Problema traficului in zona centrala

Strategie la nivelul orasului: evitarea traficului nord-
sud si est-vest in zona centrala prin inelul median

Locuri de parcare;
masini blocate in
trafic




Fluxuri de pietoni in puncte selectate din zona centrala S [
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249%

Procentul din alte infractiuni sesizate in Bucuresti

care au fost comise in ZAU PIDU

23%

22.8%

22%

21%

20%
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Infractionalitate

Procentul din totalul infractiunilor stradale
sesizate in Bucuresti care au fost comise

in ZAU PIDU
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Infractionalitate
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Economia ZAU PIDU
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Numarul de intreprinderi pe domenii de activitate

in ZAU PIDU

2010

1.816

B Agricultura, silviculturé si pescuit

® Industrie

B Constructii

B Comert, reparatii

B Hoteluri si restaurante

B Transport si depozitare

B Informatii si comunicatii

© Intermedien financiare, asiguran
Tranzactii imobiliare

B Servicii profesionale sialte servicii

© Administratie publica, Tnvataméant,
sanatate, cultura




Un centru cu identitate

... prin proiecte care sa
puna in valoare marea
diversitate a spatiilor
urbane, a arhitecturii, a
activitatilor din zona
centrala.

Prioritati

Parcol Carel

R Trae



Manastirea
Antim

Esplanada
MNAC




Recuperarea Centrului

. prin reconectarea si
revitalizarea zonelor centrale la
sud de Dambovita si Centrul
Civic

Prioritati




Podul Izvor




Podul Calicilor



Promovarea formelor de
transport alternativ in centru

. prin ameliorarea conexiunilor de
transport in comun si crearea unei
retele de strazi cu prioritate pentru
biciclisti si pietoni care sa strabata
centrul

Prioritati
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Crearea unui sistem integrat
de parcari

Parcari de dimensiuni mici si
medii vor fi construite pentru a
rezolva problema congestiei
centrului si a elibera spatiile
publice pentru utilizatorii lor.
Dimensiunea lor va impiedica
utilizarea excesiva a masinilor in
centru.

Prioritati




PROMENADA “LA FANTANI” - BD. UNIRII

...prin configurarea de spatii publice prietenoase si dinamice, cu un design de
un inalt standard de calitate pentru deplasare, relaxare si socializare.

Prioritati
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Traversarea bld. Unirii spre str. George Georgescu



Piata Romana



Regenerarea arealelor —
centrale degradate

... printr-o serie de proiecte ce
vizeaza atat spatiul urban cat si
mediul social si activitatea
ecogom‘i'cé.

Prioritati Zona Uranus — sudul Centrului vechi




Dinamizarea economiei locale

... prin crearea de platforme business
si incubatoare de afaceri, prin
sustinerea industriilor creative
moderne cat si revitalizarea
mestesugurilor si a comertului in stil
traditional.

Prioritati




camere urbane

PROIECTE:
.Pmmomun. CULTURAL:

1 REFACERE MANUL SOLACOLY
2 REABIIATARE PIATA MATACHE

B couL o aracem

3 NCUSATOR BUSMNESS- CTALEA VICTOWE!
& CURTEA MESTESUGARLOR

S PIATA DE FLORI GEORGE COSBUC

6 PLATFORMA BUSINESS LRANUS

T PIATA VOLANTA CADERTA BASTLE!

.wmsmucmm SOCIALA

& SALA SPECTACOL OWU LIPATTI

9. LCEUL CERVANTES

W GRUP SCOLAR UNIREA

1 LICEUL EMINESTL

12 MUZEUL BUCURESTIULW PIEROUT

13 MUZEUL EVREIESC- (ONSTRUCTE

% CENTRU SOCIAL - BLANARI

BCENTRU COMUMTAR DADIA-GRIVITA

% (ENTRU CLLTURAL-SOCIAL RAHOVA-URANUS
7. TEREN DE JOACA S) LOC SPORT 30N CREANGA
U ATVRA

% BBLIOTECA PANOURI




PLAN INTEGRAT DE
DEZVOLTARE URBANA

ZONA CENTRALA BUCURESTI
-STUDIU DE TRAFIC-




CONCLUZII PRIVIND STUDIUL DE TRAFIC

= In anul 2016, chiar daca cererea de transport este
mai mare decat in anul de baza 2011, atat pentru
transportul privat cat si pentru transportul public la
ambele ore de varf AM si PM, fluxurile de circulatie
se redistribuie in cazul transportului privat datorita
implementarii mai multor proiecte majore pentru
Municipiul Bucuresti. Viteza de circulatie creste cu 3-
5 km/h pe Calea Victoriei in zona Piata Victoriei —
str. lon Campineanu.




CONCLUZII PRIVIND STUDIUL DE
TRAFIC

= noul Bulevard Uranus isi aduce un aport important de
fluxuri de circulatie din/spre Piata Victoriei. De
asemenea, realizarea acestui bulevard conduce la
scaderea vitezei de circulatie pe bld. Elisabeta.

Influentele asupra capacitatilor de circulatie se resfrang
mai mult local, prin variantii ale vitezei medii de
circulatie. De asemenea, nivele de serviciu si rapoartele
fluxuri de trafic/capacitate de circulatie raman
neschimbate. In continuare, in zona centrald, pentru
varful de dupa-amiaza se constata un numar triplu de
calatori atrasi cu autovehicule private (12 756 ) fata de
transportul in comun (4 597).




CONCLUZII PRIVIND STUDIUL DE TRAFICI‘

= Rezolvarea problemelor stringente cu care se confrunta zona centrala nu se
poate realiza doar prin proiecte de infrastructura. Sunt necesare si
urmatoarele:

= Revizuirea politicii de transport in municipiul Bucuresti prin:
= Restrictia accesului de vehicule personale in zona central3;

= Restrictii ale parcarilor ad-hoc in zona centrala precum si stabilirea unor
\ taxe de parcare, care sa descurajeze metinerea vehiculelor in zona
5 \ centrala pentru perioade lungi de timp (de peste 7-8 ore);

= Stabilirea unor tarifele pentru transportul public, care sa ofere economii
utilizatorilor;

= Stabilirea unor trasee cu benzi dedicate transpotului public si taxiurilor;
= Altele

| \\ = Masuri institutionale si organizatorice

= Dezvoltarea zonei metropolitane;

= Realizarea unor conexiuni rapide dintre Bucuresti si localitatile
invecinate;




